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B&B: Leistung hat ihren Preis
Der Gipfel: 300 PS, rend 420 Nm und
Spitze 258 km/h kosten 11950 Euro

B Tschiiss, GT1 Was frither gern
in Heckscheiben klebte, das
treibl auch eingefleischle VW-
Fans an. Tschiiss, GTI! Schluss
1 : mit der Serienpower, es darf
200 Serien-PS sind okay. Aber es geht  etwas mehr scin als 200 PS und
starker, schneller, extremer. Wir jagten fiinf 280 Newtonmeter Drchmoment

- . Seitdem der Zweiliter-Direkl-
getunte Golf auf die Piste  einspritzer cinen Turbo besitat,
konnen PS-Experten nach Her-
zenslust eingreifen: an Elektro-
nik, am Auspuil und schlieflich
am Lader.




MTM: Der will am liebsten rennen
Chip und neue shgasanlage hinven den
GTI fiiy 4500 Eure auf 272 PS und 370 Mim

Wie viel PS sollen es denn sein?
Da setzen cher Fahrwerk und
Traklion die Grenzen, Wir haben
das Doping im Golfsrudel getes-
tet — eine Vollgasparade jenseits
der Serienleistung, ‘I'schiiss, GTI!

Der Giinslige: So wie beim G
von Tec Power sichl in der Szene
die erste Ausbaustufe aus. Gedn-
derles Eprom und Sportkataly-
salor bringen den Zweiliter auf
250 PS und 360 Newtonmeter.
Fiir 1230 Euro ein sparsamer
Einstieg in die Power-Gesell-
schaft - und ein betont unauffal-
liger, Da fragst du dich unwill-
kiirlich:

Dettinger: Es geht an den Turho
280 PS und 400 Nm (Spitze: rund 260
km/h} beingt der andere Turbolader

Ist der iiberhaupl getunt? Tec-
powers GTI sprintet wie immer,
auch sein Sound fast serien-
nah - erst der Vergleich mit dem
Serienaulo zeigt den deullichen
Fortschritt. Gemessene 7,2 Se-
kunden his Tempo 100 und 247
km/h Spitze, Breite 225er-Rei-
fen und vorn 35 Millimeler tie-
fergelegte Karosserie bringen
die Kraft satt und ohne schar-
rende Vorderrider aufs Parkett.

Gut s, wic Testfahrten auf
dem kleinen Rennkurs des
ADAC Liineburg beweisen, Der
tee-power lenkt willig ein und
iibersteuert beim Lastwechsel,

Tec Power

Rieger: Das kleine Paket per Chip
Das Tuning von SKM bringt den 2,0-Liter
auf 245 PS und 355 Nm. Preis: 1250 Euro

genau wic der normale GTI. Das
Einzige, was uns {(akustisch} nicht
geliel: Motortuckern im Leerlauf
wie beim gut gedimmten Diesel.

Der Auffdllige: Ricger verpasst
seinem GT1 ein Papageien-Kos-
tiim. Tiel am Boden schram-
mender Frontpoiler (298 Euro).
auftillige Seitenschweller (298
Euro), Heckansatz {279 Euro) —
grolle Gesle fiir eine kleine
PS-Spritze. 245 PS und 355 Nm
Drehmoment bringt das Chip-
Tuning von SKN., Damit rennt
der Rieger wie tec-molor.

Nas schnelle DSG-Gefriebe
passl zum sportiven Aufiritt. Du

Tec Power; Der giinstige Einstieg
Fiir 1230 Euro liefert das Kit mit Sportkat
250 PS, 360 Nm und 247 km/h Spitze

flipperst gern auf den Schaltflos-
sen hinlerm Lenkrad. Wire da
nur nicht die Abstimmung des
kw-Gewindefahrwerks, das auf
SiraRe wie Piste die Harte iiber-
treibt. Alitagsfahrer brauchen da
einen harten Magen, mir wurde
einfach schlecht. Und die Hérte
bringl auch auf der Rennstrecke
keinen Vorteil. Immerhin: keine
Traktionsprobleme. Und: Trolz
der breiten 255er-Schlappen hin-
ten lasst er beim Gaswegnehmen
gern den Ilintern raushéngen,
dreht sich damit in die Kurve,
Der Ausgewogene: Springen
wir auf die néchsle Stufeim  »

»Die reine Lust regiert:
Wie viel PS sollen es sein?«

Futus T Rades
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Der Sport-
reifen von Yeke-
hama verlangte
warmfahren,
schaffte dann
aber die béste
Rundenzeit: =~ ¥
34,4 Sekunden =

GTI-Tuning: Chip plus anderer
Vorschallddmpfer und Metall-
latalysalor. Bei M1TM bringt die-
se Motorkur konservativ gemes-
sene 272 PS und rund 370 Nm.
Jetzt geht die Musik ganz anders
ab; Der Standardsprint kommt
mit 6,3 Sekunden der Sport-
wagen-Schallmauer schen recht
nahe. Der MTM beginnt ab rund
3500 Touren zu rennen. Der Geist
der Rennbahn steckt auch in
exquisiten {4096 Euro) Bremsen,
deren Sattel vorn Audi RS54 stam-
men: Damit stoppt dieser GTT wie
eine Wand. Seine Slopper wiiren
fiir noch mehr PS gut, wirken hier
sogar unterfordert,

Der MTM begeistert mit aus-
gewogenem lahrwerk, das trotz
der 19-Zoller noch erstauntichen
Komfort besitzt. Federung und

Als einziger mit
DSG-Getriebe
UrRerwegs,
bringen die
_'Schaltmppen
keinen Vorteil.
Rundenzeit:
35,4 Sekunden
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Renner mit
Sariencockpit
Brinnen hat

B&B den Test-
GT1, genau

wie die Konkuy-

| renz, kaum ver-
= | e andert. Nicht

21t sehen st die
Schaltwege-
verkiizung fir
298 Euro. Die bis-
sige Sporthrems-
anlage kostet

ah 3498 Euro

Dampfung des low-Gewindefahr-
werlks Variante 3 harmonieren
priichtig. So macht getuntes Fah-
ren SpaR. Du spiirst [Brmlich:
Hier haben Konner den GTI-Cha-
rakter gezielt verfeinert, Ein ccht
guter Job!

»im MTM steckt der
Geist der Rennpiste:
mit Konnen getunt.”

Der Kriftige: 60 Jahre Erfah-
rung mit VW - der Werbespruch
von Oettinger ist ihrem GTI fast
anzumnerken. Die Tuner gehen
noch einen Schritt weiter als

MTM. iéindern sogar Turbolader
und Ansaugwege mit einem
Staudruckrohr,

Ergebnis: Auf

: “ Mit bester

y Lenkung

Mit teuren
19-Zdllern (4760
Eura) zeigt der
Rieger die schans-
te Lenkung im
Yergleich: kiare
Riickmeldung,
fitfreiche Last-
wechsel. Das
Gewindefahrwerk
it zt happelig
abgestimmt
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Im Sprint wie
auf dem Rund- |
kurs (34,9
Sekunden) _
liegt dér MTM
Knappvor -~ A
dem nomi-
nel} starkeren
Oettinger

dem Papier vergleichbare PS und
Messwerte wic der MTM. aller-
dings tritt der Oellinger mit sei-
nen 400 Nm schon bei 2700 Um-
drehungen und zeigt auf unserem
Rundkurs fast den Turbodiesel-
Bums. Preis: 5450 Eure.

Das Fahrwerk des Octtinger
halt da nicht ganz mit. Die Seri-
enbremse ist bei vollem Einsatz
iiherfordert, das Auto rolll starker
um die Liingsachse, und die Vor-
derriider scharren. Wer viel Geld
in den Motor sieckt, muss chen-
50 ins Fahrwerk investieren. Und
dann laoufen die Kosten davon ..

Der Extreme: Was machbar ist,
zeigt B&DB, 300 PS, 420 Newton-
meter, in 6.0 Sekunden auf 100
km/h - hicr wiichst der GTI
eindeulig zium Renngerél. 11 950
Euro kostet allcin die Motorkur.
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¥orn 35, hin-
ter 30 Milli-
meter tiefer-
gelegt. Auf
fem kleinen ®
ADAC-Kurs
JinLdneburg ¢
schafft der 671 &
35,4 Sekunden

BT mit Cap-

. Fahrwerk
——— Das Fahrwerk
=== s MTM st von
= 35 bis 65 Milii-
=1 meter hihenver-
- sielbar. Ein-
. stellung: Florian
= Gruber, Seat
Leon Supercopa.
Respek(! Die
Sdttef der stand-
festen Bremse.
siammen aus
dem Audi RS54

Da erscheinen Spoilerkit (1740
Ewro), Recaro-Schalen (1198 Eu-
ro) und Sportbremsanlage (3498
Euro} fast zwangsliufig.
Untenrum grollt das Tier noch
tarnend durch den ausgeraum-
ten [Innenraum, ab 3500 Umdre-
hungen geht schlagartig die Post
ab. Als ob hinten noch ein GTT
mit anschiebt. So extrem wie der
B&B aussieht, so bewegl er sich
auch. Auf der Stralie wirkt sein
Lametta manchimal deplatziert,
auf der Rennstrecke erwachl er
zum Leben. Erscheint steifer als
seine Konkurrenz, reifft bise in
der Lenkung, Der kleine Heck-
schwenk des Serien-GTT wurde
hier villig ausgetrichen. Neu-
tral bis untersteuernd lenkt der
B&B-Colf ein. So lieben es Pilo-
ten, wenn es am Limil ernst wird,

Pas Leistungs-
| — Is:nnapchTtllen _
LIRS Innegtein
e wie jeder andere,
unter der Haube
50 PS mehr.
wei Jatire Garan-
tie kosten bei
Ter Power 220
Euro, die aeffalli-
', pen 19-26ller
schiagen mit 1590
Euro aufs Konto

Mehr Infos zu den Herstellern im Internet unter www.bb-automobiltechnik.de; www.oettinger.de; www.rieger-tuning.de; www.mtm-online.de; www.tec-power.de



I I g R T i ]

60 Jahre
Erfahrung...
... kleken, dick
als Logn, auf

dem Qellinger.
Die Yorderrdder
kdmpfen mit ))

| Traktionspro-

blemen, die
Vierrohrantage
fiefert kerni-
gen Sound. Die
Serienbremse ist

~ uschwach fir
- (e 280 PS

Cockpit wie
im Serfen-GTL
Der Oettinger
gefallt mit viel
Kraft aus dem & .
Kelter, schafft =
auf der Piste
aine Zeit von
35,1'Sekunden

Total ahgefanren:
finf Golf-Powerpakete

im vergleich

Beschleunigung0 -50 km/h 295 2,85 3,05 285 ==l
0-100 tmj: 605 6,35 3{?} ; ; 5 725 HJede Stufe eine
0-200km 2265 2555 T5ilis 25 27,65 . : o

Hochstgeschwindigkeit 258 km/h 250 km/h 260 km/h 235 km/h 247 km/h p"se schﬁrfer

Bremsweg aus 100 kri/h 37,5m 383m 36,8m 38,9m 39.5m W Wer metir Eurgsat,

Benzinverbrauch 11,71 10,31 11,01 12,31 1041 ‘f“’f "]' "“:jh; Pskf;’ “tf’t'éﬁ ein-

Testwagenpreis 48994 Euro 39 742 Euro 49174 Euro 46949 Euro 29298 Euro e far L

Tuning beim Golf, Aufs Paket
kommt €5 an: Tec Power

FAHRZEUGDATEN TRaR. . - | OETTINGER  RIEGER | : spielt das ginstige Einsteiger-

1 Mator Bauart/Zyl./Einbaul. R4-Turbo, vorn quer | 84-Turbo, vorn quer | R4-Turbg, vorn quer | R4-Turbo, vorn quer | R4-Tur Kit, Dettinger die alltags-
ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2 4 pro Zvimden’z taugliche Mitte. Der Rieger
Nockenwellenantrieh Zahnriemen/Kette | Zahnriemen/Kette | Zahnriemen/Kette | Zahnriemen/Kefte | Zahnriemen/Kette naut optisch auf den Putz. Am
Hubraum 1984 cm3 1984 cm? 1984 - 19840md 1984 cm? s gedflel das;umFMl?tor k.

Max. Leistung bei Drenzahl 220(300)/6000 | 200{272)/5200 | 206(280)/5800 | 180(245//6000 | 184(250/4470 g?rﬁa?a g:r";zfleti ;n;;‘;ft

Max, Drehmoment bei Drehzahl 420/3300 370/3230 40042700 355/1800 360/2050 .

Antrieb Front Front Front Front Front

Getriehe 6-Gang manuell 6-Gang manuell 6-Gang manuell 6-Gang D56 G-Gang manuel!

Linge/Breite/Hihe 4216/1759/1426 (m|4216/1759/1436 cmd234/1759/ 1426 cm{d216/1759/1430cm|4216/1759/1436 cm

Leergewicht/Zuladung 1400/460 kg 1405/455 kg 1440/420 kg 1470/410 kg 1450/450 kg

Reifentyp Yokohama Parada | Conti SportContact 3 | Conti SportContact 3 |Dunlop SP Spart Masxx|Dunlop SP Sport FM 901 y 1
Radgrife vorn/hinten 225{357R19Y 235/352R 19 235/35ZR19Y |225/35-255/30R1% 225/357R19 Hnsar Tester: Joachlm Stat _;
Tankinhait/Kraftstoffsorte 55 I/Super plus 55 |/Super plus 55 I/super plus 55 J/Super plus 55 |/Super plus AII.!tDl'-jJ.ei' AUITO BILD 2 g

18, Januar 2007 » Nr. 2 | AUTO BHL.D MOTORSPORT 59




