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B&B: Leistung hat ihren Preis
Der Gipfel: 300 PS, rund 420 Nm und
Spitze 258 km/h kosten 11950 Euro

W Tschiiss, GTI! Was frither gern
in Heckscheiben klebte, das
treibt auch eingefleischte VW-
Fans an. Tschiiss, GTI! Schluss
mit der Serienpower, es darf

200 Serien-PS sind okay. Aber es geht  etwas mehr sein als 200 PS und
starker, schneller, extremer. Wir jagten fiinf 280 Newtonmeter Drehmoment,

. : Seitdem der Zweiliter-Direkt-
getu nte Golf auf die Piste einspritzer einen Turbo besitzt,
kénnen PS-Experten nach Her-
zenslust eingreifen: an Elektro-
nik, am Auspulf und schliellich
am Lader.




MTM: Der will am liebsten rennen
Chip und neue Abgasanlage hieven den
GTI fiir 4500 Euro auf 272 PS und 370 Nm

Wie viel PS sollen es denn sein?
Da setzen eher Fahrwerk und
Traktion die Grenzen. Wir haben
das Doping im Golfsrudel getes-
tet — eine Vollgasparade jenseits
der Serienleistung, Tschiiss, GTT!

Der Giinstige: So wie beim GT1
von Tec Power siehtin der Szene
die erste Ausbaustufe aus. Gedn-
dertes Eprom und Sportkataly-
sator bringen den Zweiliter auf
250 PS und 360 Newtonmeter.
Fiir 1230 Euro ein sparsamer
Einstieg in die Power-Gesell-
schaft - und ein betont unauffal-
liger. Da fragst du dich unwill-
kiirlich:

Oettinger: Es geht an den Turbo
280 PS und 400 Nm (Spitze: rund 260
km/h) bringt der andere Turbolader

Ist der tiberhaupt getunt? Tec-
powers GTI sprintet wie immer,
auch sein Sound fast serien-
nah - erst der Vergleich mit dem
Serienauto zeigt den deutlichen
Fortschritt. Gemessene 7,2 Se-
kunden bis Tempo 100 und 247
km/h Spitze. Breite 225er-Rei-
fen und vorn 35 Millimeter tie-
fergelegte Karosserie bringen
die Kraft satt und ohne schar-
rende Vorderrider aufs Parkett.

Gut so, wie Testfahrten auf
dem kleinen Rennkurs des
ADAC Liineburg beweisen. Der
tec-power lenkt willig ein und
tibersteuert beim Lastwechsel,

Tec Power GTI

Rieger: Das kleine Paket per Chip

Das Tuning von SKN bringt den 2,0-Liter
auf 245 PS und 355 Nm. Preis: 1250 Euro

genau wie der normale GTI. Das
Einzige, was uns (akustisch) nicht
gefiel: Motortuckern im Leerlauf
wie beim gut geddimmten Diesel.

Der Aulffillige: Rieger verpasst
seinem GTT ein Papageien-Kos-
tim. Tief am Boden schram-
mender Frontpoiler (298 Euro),
auffallige Seitenschweller (298
Euro), Heckansatz (279 Euro) -
groRBe Geste fiir eine kleine
PS-Spritze. 245 PS und 355 Nm
Drehmoment bringt das Chip-
Tuning von SKN. Damit rennt
der Rieger wie tec-motor.

Das schnelle DSG-Getriebe
passt zum sportiven Auftritt. Du

Tec Power: Der giinstige Einstieg
Fiir 1230 Euro liefert das Kit mit Sportkat
250 PS, 360 Nm und 247 km/h Spitze

flipperst gern auf den Schaltflos-
sen hinterm Lenkrad. Ware da
nur nicht die Abstimmung des
kw-Gewindefahrwerks, das auf
Strale wie Piste die Harte iiber-
treibt. Alltagsfahrer brauchen da
einen harten Magen, mir wurde
einfach schlecht, Und die Hirte
bringt auch auf der Rennstrecke
keinen Vorteil. Immerhin: keine
Traktionsprobleme. Und: Trotz
der breiten 255er-Schlappen hin-
ten lédsst er beim Gaswegnehmen
gern den Hintern raushingen,
dreht sich damit in die Kurve.
Der Ausgewogene: Springen
wir auf die néchste Stufeim  »

_ »Diereine Lust regiert:
Wie viel PS sollen es sein?«

Fotos: T. Bader
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Der Sport-
reifen von Yoko-
hama veriangte
Warmfahren,
schaffte dann
aber die beste
Rundenzeit .

GTI-Tuning: Chip plus anderer
Vorschallddmpfer und Metall-
kkatalysator. Bei MTM bringt die-
se Motorkur konservativ gemes-
sene 272 PS und rund 370 Nm.
Jetzt geht die Musik ganz anders
ab: Der Standardsprint kommt
mit 6,3 Sekunden der Sport-
wagen-Schallmauer schon recht
nahe. Der MTM beginnt ab rund
3500 Touren zu rennen. Der Geist
der Rennbahn steckt auch in
exquisiten (4096 Euro) Bremsen,
deren Sattel vom Audi RS4 stam-
men: Damit stoppt dieser GTI wie
eine Wand. Seine Stopper wéren
fiir noch mehr PS gut, wirken hier
sogar unterfordert.

Der MTM begeistert mit aus-
gewogenem Fahrwerk, das trotz
der 19-Zoller noch erstaunlichen
Komfort besitzt. Federung und

Als einziger mit
DSG-Getriebe
unterwegs,
bringen die
_'Schaltmppen
keinen Vorteil.
Rundenzeit:
35,4 Sekunden.
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Renner mit
Seriencockpit
Drinnen hat

B&B den Test-
GTl, genau

~ wie die Konkur-

) renz, kaum ver-
— | andert. Nicht

Zu sehen ist die
Schaltwege-
verkdrzung fiir
298 Euro. Die bis-
sige Sporthrems-
anlage kostet

ah 3498 Euro

Dampfung des kw-Gewindefahr-
werks Variante 3 harmonieren
préchtig. So macht getuntes Fah-
ren Spal. Du spirst formlich:
Hier haben Kénner den GTI-Cha-
rakter gezielt verfeinert. Ein echt
guter Job!

1M MTM steckt der
Geist der Rennpiste:
mit Konnen getunt.“

Der Kriftige: 60 Jahre Erfah-
rung mit VW — der Werbespruch
von Oettinger ist ihrem GTI fast
anzumerken. Die Tuner gehen
noch einen Schritt weiter als
MTM, dandern sogar Turbolader
und Ansaugwege mit einem
Staudruckrohr. Ergebnis:

: “ Mit bester

y Lenkung

Mit teuren
19-Zdllern (4760
Euro) zeigt der
Rieger die schons-
te Lenkung im
Vergleich: kiare
Riickmeldung,
hilfreiche Last-
wechsel. Das
Gewindefahrwerk
ist zu hoppelig
abgestimmt

Mehr Infos zu den Herstellm nim Internet unter www.bb-automobiltechnik.de; www. oettinger.de; www.rieger-tuning.de; www.mtm-online.de; www. tec-power. de
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Auf

Im Sprint wie
auf dem Rund- |
kurs (34,9
Sekunden) _
liegt der MTM =
knappvor = &
dem nomi-
nell starkeren
Oettinger

dem Papier vergleichbare PS und
Messwerte wie der MTM, aller-
dings tritt der Oettinger mit sei-
nen 400 Nm schon bei 2700 Um-
drehungen und zeigt auf unserem
Rundkurs fast den Turbodiesel-
Bums. Preis: 5450 Euro.

Das Fahrwerk des Oettinger
halt da nicht ganz mit. Die Seri-
enbremse ist bei vollem Einsatz
tiberfordert, das Auto rollt stirker
um die Lingsachse, und die Vor-
derriader scharren. Wer viel Geld
in den Motor steckt, muss eben-
so ins Fahrwerk investieren. Und
dann laufen die Kosten davon ...

Der Extreme: Was machbar ist,
zeigt B&B. 300 PS, 420 Newton-
meter, in 6,0 Sekunden auf 100
km/h - hier wichst der GTI
eindeulig zum Renngerét. 11 950
Euro kostet allein die Motorkur.

Vorn 35, hin-
ten 30 Milli-
meter tiefer-
gelegt. Auf
dem kleinen
ADAC-Kurs
JinLiineburg |
schafft der GT| = <8
35,4 Sekunden

MTM mit Cup-
Fahrwerk

E - —
. —— Das Fahrwerk

des MTM ist von
35 bis 65 Milii-
meter héhenver-
| stelbar, Ein-

. stellung: Florian
= Gruber, Seat
‘Leon Supercopa.
Respekt! Die
Sattel der stand-
festen Bremse.
stammen aus
dem Audi RS4

Da erscheinen Spoilerkit (1740
Euro), Recaro-Schalen (1198 Eu-
ro) und Sportbremsanlage (3498
Euro) fast zwangsladufig.
Untenrum grollt das Tier noch
tarnend durch den ausgerdum-
ten Innenraum, ab 3500 Umdre-
hungen geht schlagartig die Post
ab. Als ob hinten noch ein GTI
mit anschiebt. So extrem wie der
B&B aussieht, so bewegt er sich
auch. Auf der Stralle wirkt sein
Lametta manchmal deplatziert,
auf der Rennstrecke erwacht er
zum Leben. Erscheint steifer als
seine Konkurrenz, reifit bose in
der Lenkung. Der kleine Heck-
schwenk des Serien-GTI wurde
hier vollig .ausgetrieben. Neu-
tral bis untersteuernd lenkt der
B&B-Golf ein. So lieben es Pilo-
ten, wenn es am Limit ernst wird.

Das Leistungs-
Schndppchen
E Innenein GTI
e wie jeder andere,
1 unter der Haube
| 50 PS mehr.
Zwei Jahre Garan-
tie kosten bei
Tec Power 220
Euro, die auffalli-
', gen 19-Z¢ller
‘schlagen mit 1590
Euro aufs Konto




—

60 Jahre
b- — w Erfahrung...

..kleben, dick
als Logo, auf

dem Oettinger.
Die Vorderrader
kampfen mit ))

Traktionspro-

blemen, die
Vierrohranlage
liefert kerni-
gen Sound. Die
Serienbremse ist

~ zu schwach fiir
- die 280 PS

Cockpit wie
im Serien-GT}.
Der Oettinger
gefallt mit viel
Kraft aus dem &
Keller, schafft *
auf der Piste
eine Zeit von
35,1 Sekunden

Total abgefahren:
flinf Golf-Powerpakete

im Vergleich

Beschleunigung0 -50 km/h 29s 2,85 3,05 3,05 2,85 =g

0-100 km/h 6,05 6,35 645 715 7,25 Jede Stufe eine

0-200 km/h 22,65 25,558 2515 30,25 27,65 . 3 1]
Hochstgeschwindigkeit 258 km/h 250 km/h 260 km/h 235 km/h 247 km/h p"se scharfer
Bremsweg aus 100 km/h 37,5m 383m 36,8m 389m 39,5m W Wer mehr Eurosat,
Benzinverbrauch 11,71 10,31 1191 12,31 10,41 ‘f’gcfﬂ m‘é:;kg; ':‘:’t'éﬁ ein-
Testwagenpreis 48994 Euro 39742 Euro 49174 Euro 46949 Euro 29298 Euro Tuning beim Golf. Aufs Paket

= o e w— kommt es an: Tec Power
AHR L3 : 5 de b JETTINGER RIEGER TEC POWER spielt das gunstige Einsteiger-
| Motor Bauart/Zyl./Einbaul. R4-Turbo, vorn quer | R4-Turbo, vorn quer | R4-Turbo, vorn quer | R4-Turbo, vorn quer | R4-Turbo, vorn quer Kit, Oettinger die alltags-

ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 4 pro zylinder/2 4 pro zylinder/2 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2 faugliche Mitte. Der Rieger
Nockenwellenantrieb Zahnriemen/Kette | Zahnriemen/Kette | Zahnriemen/Kette | Zahnriemen/Kette | Zahnriemen/Kette haut optisch auf den Putz. Am
Hubraum 1984 cm? 1984 cm? 1984 cm? 1984w’ 1984 cm? ;‘;S":egn%f'ggfcﬁé“F';"ﬁfxgrk
Max. Leistung bei Drehzahl 220 (300)/6000 200(272)/5200 206 (280)/5800 180 (245)/6000 184 (250)/4470 am B&B dertolle Rennsplnt
Max. Drehmoment bei Drehzahl 420/3300 370/3230 400/2700 355/1800 360/2050 e
Antrieb Front Front Front Front Front "
Getriehe 6-Gang manuell 6-Gang manuell 6-Gang manuell 6-Gang DSG 6-Gang manuel!
Ldnge/Breite/Hdhe 4216/1759/1426 cm|4216/1759/1436 cm|4234/1759/1426 cm{4216/1759/1430 cm|4216/1759/1436 cm
Leergewicht/Zuladung 1400/460 kg 1405/455 kg 1440/420 kg 1470/410 kg 1450/450 kg
Reifentyp Yokohama Parada | Conti SportContact 3 | Conti SportContact 3 |Dunlop SP Sport Maxx|Dunlop SP Sport FM 901 ; - !
Radgrofe vorn/hinten 225/357ZR19Y 235/352ZR 19 235/35ZR19Y |225/35-255/30R 19 225/357R 19 Unser Tester: Joachim Staat :;
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 55 I/Super plus 55 |/Super plus 55 |/Super plus 55 I/Super plus 55 |/Super plus Alitnr.ﬁei' AU.TO BILD ' 2
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